Végen fill andra sidan jordklotet
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r i Kambodija det borjade. Aven-
t &r nu i full géng. Just nu befinner vi
| Antofagasta i Chile och har hunnit
akg 130 mil, bland annat ge-
5 n?n Mer om detta se-

3 beraﬁelsen

khmerer, som véra liv tog en ny vénd-
ning. | 40-gradig hetta, med alldeles for
lite utrustning och kunskap, men med en
sfor portion Gventyrslusta och “det 16ser
sig-anda” gick vi frén att vara vanliga
"backpackers” till litet mer extrema mo-
torcykelresendrer.

Thailand

| Thailand &kte vi omkring pé& halvauto-
matiska mopeder pd 125 kubik. Med
dessa tog vi oss bland annat runt den
vackra &n Koh Phangan, trots vagarnas
usla tillsténd. Nu ville vi prova nagot litet
roligare och med litet mera fart i, s& vi
hyrde varsin motorcross p& 250 kubik.
Roberto hade aldrig kért en motorcy-
kel med koppling, men en 30 minuters

] d.p 'gr'ona rrsfahen, i
sqllskap med vattenbufflar och leende

snabbkurs av Jonas |6ste detta problem
och sen var det bara att dka.

Resan genom Kambodja var fantastisk.
Kénslan av att ta sig fram pé tva hjul i eft
landskap fyllt av vackra vyer och intres-
santa lukter ér obeskrivlig. Den méste

- upplevas pé& plats, och vi ar sékra pé
‘aft de som léser defta vet vad vi talar
‘om. Givetvis gav det mersmak. Under
vér fortsatta resa genom Asien bérjade

vi diskutera hur vi skulle resa vidare p&
tvé hijul. P& kilometerl@nga sandstréinder
i Vietnams Phu Quoc funderade vi pd vil-
ka motorcyklar vi skulle anvénda. | Ha-
long Bays enorma kalkstensgrottor disku-
terade vi vart vi rimligtvis kunde &ka och
hur det skulle ga tillvéga. Bland bergen,
risfalten och vérldsarven i Yunnan (Kina)
bestémde vi oss for aft satsa pa att dka
motorcykel genom Sydamerika.

Beslutet att bérja resan i Sydamerika,
eller narmare bestamt Chile, grundades
dels pa& den basta vaderleken, men ock-
s8 pa att Roberto ér f3dd i Chile och har
en sfor slakt dér. Detta visade sig senare
vara ovdrderligt.

Vi Gr tvé vanner som dlskar att resa. Roberto och Jonas heter vi och i februari 2009 gav vi
oss ut for att “backpacka” en langre tid. Resan var tankt att ta oss runt hela jorden. Det blir
dock aldrig som man tankt sig... Denna berattelse visar hur val detta stammer.
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Motorcyklarna

Vi bérjade sjdlvklart med att anskaffa
motorcyklar. Detta var i bérjan pd maj
2009 och sasongen i Sverige hade inte
riktigt borjat, vilket gjorde att vi ville
képa dem innan den kom igang pé rik-
tigt. Vi var som sagt i Kina men vi l&t inte
detta stoppa oss. Med hjélp av vanner,
Blocket, Skype och eft par timmar fram-
fér datorn képte vi varsin BMW F 650
GS Dakar. Det kéndes valdigt konstigt
att kdpa fordon i Sverige frén Kina, men
vi hade god hiélp av en van som kunde
mer om motorcyklar @n vi. Att veta att
tvé motorcyklar véntande gjorde den ti-
digarelagda hemresan mycket enklare.

Val av motorcykel grundades pé rekom-
mendationer frdn andra som rest vérl-
den runt. BMW ar ett valkant marke med
ménga kontor och servicestdllen, vilket
kanns tryggt.

Kérkort

Vél hemma i bérjan av juli var det bara
att satta sig p& motorcyklarna och bérja
kéra... for Jonas. Roberto hade inget

MC-kérkort. | Kambodja ér defta inget







storre problem dé& en 5-dollarsedel réck-
er langt. Men i Sverige ar det litet kne-
pigare. Givetvis hade vi ténkt pé detta i
Kina och Robertos teoriprov var inbokat
tvé dagar efter hemkomst. Planen var att
ta kérkort under juli. Detta kan tyckas li-
tet val optimistiskt. Men med en stor por-
tion optimism och goda vénners hjélp
gér det mesta aft ordna. Eft samtal Hill
Vagverkets bokning fér uppkérning sade
att forsta tiden var i mitten p& oktober.
S& kunde vi inte ha det. Ett antal samtal
senare blev det den 30 juli i Eskilstuna
istallet.

Kérlektioner

Ett par korlektioner i en trafikskola fér
att léra sig lagfartsdelen ar ju alltid bra,
garna i Eskilstuna d& Roberto aldrig kért
dar tidigare (vi bor i Stockholm). Ett litet
problem var att det var lika fullt verallt
dé alla av négon konstig anledning ska
ta kérkort just denna ménad. Dessutom
var det tung behérighet som géllde for
att & kéra Dakaren, men den i sig rdk-
nas inte som tung (den klarar grénsen
p& 35kW men inte kravet p& 700 ku-
bik). Tack vare Magnus p& Engstréms
trafikskola lyckades Roberto f& tvé lek-
tioner dagen fére uppkérningen och fick
dessutom lana uppkdrningshojen under
kvéllen for att va.

Det blev en ladng dag dér Roberto fick
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kdmpa med att lgra sig kéra en lag
sporthoj med sdmre svangradie an den
egna. Morgonen efter gick vi upp tidigt
fér aft hinna éva ytterligare fére uppkér-
ningen, sen var det bara att kéra. Gick
hur bra som helst!

Forberedelser

Vi provkérde véra motorcyklar hela
sommaren samtidigt som vi bérjade ta
reda p& hur man egentligen gér tillvaga
for att transportera motorcyklarna Hill
andra sidan jordklotet. Vilka dokument
behdvs? Hur korsar man grénser? Vilka
forsakringar géller? Hur gér frakten till2
Hur packar man ner motorcyklar? Vilken
utrustning behdvs? Samt en miljon andra
frégor. Sakta men sékert, ibland smart-
samt sakfa, fog vi reda pé svaren.

Frakten

Vi funderade pé& att skicka dem med ett
Ro-rofartyg (Roll on roll off) men valde
av olika anledningar att skicka dem ner-
packade i en tréladda. Vi anvande oss av
Tellus Shipping i Goteborg fér att skicka
dem till Valparaiso i Chile. De tar betalt
per kubikmeter, det géllde saledes aft
géra lédan sé liten som majligt.

Det visade sig att man inte kan ta vilket
virke som helst fér att bygga en léda.
Det finns en del regler och bestémmelser
sasom ISPM 15, vilken ar en internatio-

nell standard for tréemballage. Nar vi
val hade emballaget krévdes tvé inten-
siva dagar foér att packa motorcyklarna
och all packning. Det blev grymt bra om
vi far saga det sjglval

Vi skickade ivag motorcyklarna frén
Stockholm den 4:e november. Den 10:e
november sandes de ivag frén Goéteborg
och planerades vara framme den 12:e
december. Det blev dock inte riktigt s&.
Fartyget blev férsenat en vecka, enligt
fraktforetaget p& grund av aft kaptenen
insjuknat. Vi tankte d& att vi skulle hinna
f& dem fére jul. Icke. Fartyget blev forse-
nat igen. Och &@nnu en géng. Forst den
28:e december lyckades vi fa ut véra
kéra motorcyklar.

Aventyret bérjar

Som tidigare némnt befinner vi oss i An-
tofagasta, Chile. At hémta ut motorcyk-
larna och ta dem hit fran Valparaiso i tid
for att hinna fira nydr med familjen var
ett rejalt uthallighetsprov pé fyra dagar.

Dag ett borjade med et besdk hos tul-
len. Efter en del spring efter kopior fick
vi tillsténd att tempordrt importera mo-
torcyklarna till Chile. S& langt allt val.
Sedan dkte vi till firman som férvarade
vér lada.

Via telefon hade vi fétt klartecken fill att



f& bygga ihop motorcyklarna pé plats.
Val dér visade det sig att vi var tvungna
att bara skyddsklader for att f& komma
in p& omrédet. Detta innebar skyddskor,
reflexvést samt hjalm. Vasten och hjal-
men fick vi lana. Efter en l&ng véntan
med samtal hit och dit fick vi nej, vi fick
infe komma in pa omradet utan skydds-
kor. Vi 8ste dock detta genom att pé&-
peka att vi hade me-skorna i lédan och
kunde ta p& oss dem direkt. D& var det
inga problem ldngre och vi fick @ntligen
komma in p& omrddet.

Klockan var d& halv fyra och vi var
tvungna att vara klara med allt senast
klockan sex. Snabbare montering av
motorcyklar f&r man nog leta efter. Dess-
utom var det en massa pappersarbete
att fixa och det blev mycket spring. Allt

"Effer en I&ng vantan med
samtal hit och dit
fick vi nej,
vi fick inte komma in p&
omrddet utan skyddskor”.

detta i shorts, reflexvést, hjglm och nya
mc-stovlar. Intensivt, svettigt men samti-
digt valdigt roligt!

Dag tva gick &t till att packa om véskor-
na, slanga 30 % av sakerna vi tagit med
oss samt dta en god middag tillsammans
med Robertos slaktingar.

Tidigt dag tre var det s& dntligen dags
att pabéria resan till Antofagasta, 1300

km norr om Valparaiso. Vi hann 70 mil
och slog sedan lager i Atacamadknen.
Behovs det p&pekas att vi hade valdigt,
valdigt roligte

Dag fyra, den 31 december, kérde vi
aterstdende 50 mil. Oandligt raka vé-
gar, &ken och varme. Helt underbart!
Aven om kroppen knotade litet effer
misshandeln. Kom fram till Antofagasta
runt fyra pé eftermiddagen och dé& var
det bara att férbereda sig fér nydrsfiran-
det. Helt klart en lyckad dag... fler kom-
mer det att bli.

Vill du se fina bilder och videor, ldsa
mer om férberedelserna samt kolla var
vi @r just nu; tveka inte aft titta in p& var
hemsida:

http:/ /www.flyvardagen.nu <




